
 

Transdanube.Pearls � Мрежа за устойчива 

мобилност по Дунав
 

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls 

 

Наръчник за системи за пренос на велосипеди
Transdanube.Pearls

            Финална чернова

 

WP/Действие 3.1

Aвтор: Inštitút priestorového

plánovania

Версия/Дата 3.0, 23.11.2017

 

 

Документ Ревизия/Одобрение
Версия Дата Статус Дата Статус
3.0 23/11/2017 финална чернова  xx.xx.xxxx финален
 

 

 

 



 

Страница 2 от 28

www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls  
 

 

Контакти:

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Координатор:

Автономен регион Братислава
Sabinovská 16,   P.O. Box 106

820 05 Bratislava

web: www.region-bsk.sk

Автор:

Inštitút priestorového plánovania

Ľubľanská 1

831 02 Bratislava

web: http://ipp.szm.com

 

Повече информация за проект Transdanube.Pearls на  www.interreg-

danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
http://www.region-bsk.sk/
http://ipp.szm.com/
http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls


 

Страница 3 от 28

www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls  
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ССВ – Схема за споделяне на велосипеди 
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ТИ – Точка на интерес 

ОТ – Обществен транспорт
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Системи за превоз
Резюме

Ръководството за системи за превоз на велосипеди е разработено от автономен 

регион Братислава в сътрудничество с външни специалисти от Института за 
пространствено планиране. Наръчникът е съставен през юни и юли 2017 година.

Целта на задачата беше да се очертае потенциалът за развитие на туристическите 

услуги, като се използва устойчив и екологосъобразен транспорт.

Част от документа включва добри практически от Европа (и света), които могат да се 

прилагат в страните от Дунавския регион. Документът също така служи като основа за 
четиринадесет международни партньори по проекта TRANSDANUBE.PEARLS, който 

създава концептуална рамка за последващото изпълнение на конкретни дейности за 
обработка на техните регионални проучвания за развитие.

Ръководството разглежда въпроса за системите за превоз на велосипеди за широката 
публика. Документът се състои от няколко части: определяне на най-добрите 

практически примери в Европа, рамкови условия за изпълнение, определяне на 
изискванията за целевите групи, преглед на възможностите за изпълнение, препоръки 

за прилагане, определяне на ключови фактори за успех, предложения за 
транснационална оценка на пилотни дейности и препратки.

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
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1. Най-добрите практически примери в Европа
Железопътен транспорт
Европа
Велосипедите могат да бъдат превозвани само ако услугата се предлага на заявения влак
и ако влакът разполага с достатъчен
капацитет за превоз на велосипеди. Когато
пътувате в чужбина, може да вземете
велосипеда си с вас като извънгабаритен
багаж. Влаковете с място за транспортиране
на такъв багаж са обозначени със символ
за велосипед. Велосипедът Ви ще бъде
транспортиран като извънгабаритен багаж
по време на цялото пътуване във влака.
В този случай е подходящо да седнете
близо до него, за да можете да го наблюдавате. Ако сменяте влакове, ще трябва сами да
прехвърлите велосипеда от един влак в друг.

Словакия
На поставка – опростен транспорт, достъпен за почти всички вътрешни влакове, с
изключение на InterCity влаковете в случай, че капацитетът не е превишен. 

Велосипедът трябва да бъде закачен на
поставка във вагон,  маркиран със
съответния символ или пък да бъде
поставен в зоната близо до предната врата
на първия вагон или задната врата на
последния вагон. Възможно е да се
транспортират максимум три велосипеда
на човек (необходим е билет за всеки).

Мобилен багажник – друга възможност 
за съхранение е в отделно 

багажно отделение. След товарене 

железопътната компания поема 
отговорността за транспортирането на 
велосипеда.

Източник: www.cd.cz

Източник: www.zssk.sk

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
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Обществен и регионален транспорт
Прага
Има специални възможности за пътуване с велосипед в рамките на Системата на
интегрирания транспорт в Прага, която ползва различните видове транспорт
безплатно (във всички случаи). В случай на увеличено търсене транспортирането е
изключено. Велосипеди (максимум два на всяка платформа) могат да бъдат 

транспортирани в метрото на всяка от
първите и последни платформи на
индивидуалните вагони с изключение
от първата платформа на влака.
Позволеното или забранено качване е
означено на всяка врата на влака чрез
пиктограми. Велосипедите могат да се
транспортират в трамваи, но само в

разпределените секции и в посока от центъра с изключение на интервала между 2 ч. и
7 ч. в работните дни. Велосипедите могат да бъдат транспортирани само в зоните,

предназначени за превоз на колички. Транспортирането на велосипеди в автобусите
е достъпно само по линия 147, „вело-автобус“ и експресната линия до летището, по
която е възможно да се транспортира велосипед, опакован за въздушен транспорт.
Друга възможност е използването на въжената линия до хълма Петрин или ферибот.

Братислава
Велосипедите могат да бъдат транспортирани с обществен транспорт на определени
автобусни, трамвайни и тролейбусни превозни средства през почивните и работни

дни между 9:00 ч. и 18:00 ч. Позволеното
качване е означено на всяка врата с
пиктограма, а таксата за един велосипед е 35

цента. Има и два "вело-автобуса", които
действат между центъра на града и
туристическите атракции в края му.
Велосипедите се поставят върху окачени
държачи на задната страна на превозното
средство. Един автобус пренася 7 велосипеда
наведнъж. При регионалните автобуси
велосипедният транспорт през почивните дни е
възможен в определени часове.

Източник: www.dpb.cz

Източник: www.imhd.sk

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls


 

Страница 8 от 28

www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls  
 

 

 

Други градове
Във Виена велосипедите могат да
бъдат транспортирани в метрото
безплатно през избраното време. Въз
основа на съображения за сигурност
велосипедите не могат да бъдат
транспортирани в трамваи или
автобуси. Въпреки това ограничение
Виена има гъста мрежа от метро и
железопътни линии, както и отлична
инфраструктура за велосипедни
маршрути. A nach B (anachb.at) е много
надежден начин за планиране на
маршрути и онлайн приложение с
карта и различни ТИ, където може да
се търси маршрут между няколко
точки с различни видове транспорт.

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
Rossenov
Text Box
Източник: www. wien-konkret.at



 

Страница 9 от 28

www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls  
 

 

2. Рамкови условия за изпълнение
Преди дискусията за прилагане на подходяща схема за превоз на велосипеди в 

конкретен регион е необходимо да се обмислят няколко фактора, описани в тази глава.

Екзогенни (външни) фактори
Местният климат е важен фактор, влияещ върху използването на велосипед през 
различните сезони. Познаването на графиките на използване помага да се вземат 
решения, съобразени с разходите и ориентирани към превоза на велосипеди. По 

времето на годината, през което употребата е по-рядка, операторът може да ограничи 

поддържането на някои от съоръженията.

Ендогенни (вътрешни) фактори
Подходящ подвижен състав
Основният въпрос е: как да се повлияе на обществените поръчки при търг за нови 

превозни средства / вагони, приспособени за колоездачи? Общинските / регионалните 

власти често са собственици или съсобственици на транспортни компании или тези, 

които поръчват транспортни услуги в обществен интерес – те разбират общинските / 

регионалните нужди. Те често са собственици или съсобственици на органи за 

обществен транспорт, които се занимават с въвеждането на интегрирана транспортна 

система. Закупуването на превозни средства / вагони, които са съобразени с 

велосипедистите, може да насърчи развитието на туризма. Властите трябва да 

разполагат с актуални и качествени данни, за да определят къде и колко превозни 

средства трябва да бъдат поръчани.
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3. Изисквания на целевите групи
Политици и планиращи
Основните изисквания на тази група могат да бъдат обобщени в следните области:

 Подобряване на ‘имиджа на града’�
 Повишаване на колоезденето;

 Намаляване на емисиите на CO₂;
 Управление на търсенето на (обществен) транспорт.

Оператори
Общини

 Вижте ‘Политиците и планиращите‘ по-горе, плюс:
 Модел на финансиране (собственост и опериране);

 Без ‘лоши новини‘ относно колоезденето.

Превозвачи (транспортни компании)

 Модел на финансиране (собственост и опериране);

 Ниски инвестиционни, текущи, сервизни и административни разходи.

Крайни потребители
 Достъпност (както в гарите, така и извън тях) – ако вратите на вагоните не са на 

нивото на земята, осигуряването на рампи е необходимо;

 Превоз на велосипеди – достатъчно място за велосипеди в специална зона с 
възможност за заключване;

 Колоездачна инфраструктура в града;
 Безопасност;
 Надеждност;
 Достъпни цени на билетите;

 Информационна система;
 Интеграция с други видове транспорт - технически и практически;

 Велосипедни паркинги на железопътни или автогари.
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4. Бърза проверка на изпълнението
За успешно изпълнение трябва да се извърши бърза проверка по следните точки:

 туристически атракции (точки на интерес – ТИ) и точки на дестинация в 

конкретен регион / дестинация;

 съществуващи услуги за устойчива мобилност, за да се достигне до ТИ и да се 

пътува между тях;

 разстояние до следващата ЖП гара или автогара;

 възможности да стигнете от ЖП гарата до туристически атракции, туристически 

услуги (хотели, ресторанти и др.), други услуги (например автобусни услуги, 

транспортни услуги);

 състояние на инфраструктурата на колоездачния маршрут;

 възможности за получаване на информация относно превозните услуги 

(информация на ЖП  гарата / автогарата, информационни щандове, преса, 
уебсайтове, уеб приложения);

 безопасни паркинги, особено около спирки на ОТ и автобуси;

 идентифициране на целевата група (туристи и редовно пътуващи) и отчитане на 
нуждите й (проучване на целевата група);

 устойчиво финансиране (различни източници на финансиране).

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
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5. Препоръки за изпълнението
Привличане на внимание
Превърнете превоза на велосипеди в изцяло печеливша ситуация. Много 

предразсъдъци могат да бъдат опровергани, ако се аргументира в полза на паркирането 

на велосипеди в подходящия контекст и като се представят добри примери пред 

взимащите решения:

 Ако инфраструктурата съществува, повече хора ще изберат да пътуват с велосипед;

 Ако повече хора пътуват с велосипед вместо с кола, задръстванията в градските 

зони ще намалеят;
 Хората стават по-здрави и негативното им влияние върху околната среда 

намалява;
 Ако велосипедните превози се извършват по правилния начин, потокът от трафик 

по улиците и площадите ще се подобри;

 Парите, инвестирани във велосипедния трафик и паркинг, ще бъдат изплатени под 

формата на спестени разходи в здравеопазването, планирането и околната среда;
 Добре организираната система за превоз на велосипеди ще подобри използването 

на ОТ.

Ключови услуги
В публикацията „Велосипеди и влакове: 7 основни услуги, които карат колоездачите да се 

усмихват“ публикувана през декември 2016 г., ФЕК идентифицира 7 основни области на 
обслужване, на които трябва да се обърне внимание:

1. Превоз на велосипеди;

2. Информация;
3. Достъпност до платформи;

4. Цена на билетите;

5. Схеми за резервация на билети и канали за продажба;
6. Паркиране на велосипедите около железопътни гари;

7. Система за споделяне на велосипеди, управлявана от железопътни компании.

Превоз на велосипеди
От всички услуги, предлагани на велосипедистите на дълги разстояния и международни 

влакове, превозът на велосипеди е най-важната. Има два вида превози: като придружен 

или като непридружен багаж.
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Транспорт на велосипеди като придружен багаж
Транспортирането на велосипеди като придружаващ багаж означава, че велосипедът
пътува с клиента. В идеалния случай има
отделно помещение за велосипеди, 

където неразглобен велосипед може да
бъде съхраняван и заключен на стелаж за
велосипеди. Сред всички европейски
железопътни компании швейцарските
железопътни линии SBB определят
нивото: за всички категории влакове и
услуги, обслужвани от тях, е възможен
превоз на велосипеди. Докато броят на 
местата за велосипеди може да се различава, 
има поне 5 стойки във всеки IC влак. Също
така е необходимо клиентът, пътуващ с
велосипед  да има лесен достъп до влака от
нивото на платформата, докато носи 

велосипеда в ръцете си. Съвременните
регионални влакове обикновено са добре
оборудвани за тази цел, но трябва да има
най-малко една двойка широки врати във
високоскоростните влакове и влакове на 
дълги разстояния, които приемат велосипеди 

на борда, за да улеснят товаренето и разтоварването.

В почти всички железопътни линии в Европа е възможно да се превозват сгънати или 

разглобени велосипеди, но изискванията и условията се различават (напр. за Thalys те 

трябва да се побират в чанта или кутия не по-голяма от 120 × 90 см). Въпреки че това е 

опция за някои велосипедисти и се поддържа, тя не трябва да замества възможността 
за транспортиране на сглобени / цели велосипеди. Сгъваемите такива представляват 
относително малка част от пазара. За голям брой колоездачи не е удобно 

разглобяването и сглобяването на велосипеди, а пък за тези, които са готови да 
направят това, разглобеният велосипед се превръща в допълнителен (тежък) багаж, 

който трябва да се носи. За да се насърчат интермодалните пътувания, интегрирането 

на колоездене и ЖП услуги трябва да се направи възможно най-лесно.

Транспорт на велосипеди като непридружен багаж
Тази крайна опция покрива случаите, в които велосипедът не пътува със собственика
си. Такава  уредба  често се  среща  в  нощни влакове, но се използва  и  от  британския

Високоскоростният влак 5ailMet на Австрийските 

федерални железници с отделение за 5 велосипеда. 

© ÖBB/Eisenberger

Източник: http://www.oebb.at
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Eurostar. Поради специфичното естество на връзката Eurostar (т.е. паспортен контрол, 

проверка за сигурност и т.н.) това изглежда като логично решение, но пък е доста 
скъпо (25-30£ на пътуване), броят на пространствата във всеки влак е ограничен и 

процедурата за резервиране е сложна. Обикновено железопътните компании, 

предлагащи услугата “непридружен багаж”, приемат както цели, така и разглобени 

велосипеди.

Eurostar приема цели велосипеди (гара Сейнт Панкрас, Лондон)

 Източник: http://www.cyclinguk.org/news/20151113-ctc-wot-won

Информация
Уебсайт на железопътна компания
Специална страница за “правила и 

условия“ трябва да информира 
клиента за всички аспекти на превоза 
на велосипеди (цените, каналите за 
продажба, разликите в условията за 
услуга между национални и 

международни влакове, ако има 
такива и т.н.) и друга подходяща 
информация. В идеалния случай тази 

информация трябва да се предлага на 
няколко езика (минимум два: 
националния език на страната и 

английски).

Източник: http://www.sncf.com/en/services/sncf-velo
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Доколкото превозът на "цели" велосипеди не е стандарт, всички онлайн търсачки за 
разписания трябва да имат функция за изясняване на предлаганите услуги. 

Немските железници Deutsche Bahn ясно определят нивото тук с най-доброто 

обслужване на клиенти-велосипедисти: предлагат отделно поле "Показване само на 
транспортни връзки, които позволяват превоз на велосипеди" в онлайн търсачката. 
Функцията за заявка съществува както за национални, така и за международни 

пътувания. Клиентите дори могат да купят велосипедния билет онлайн. Онлайн 

търсачката за разписания на чешката национална железопътна компания ČD също 

може да бъде модифицирана така че да показва само влакове с възможен превоз на 
велосипеди, но билетът не може да бъде закупен онлайн. Швейцарската SBB има 
подобна функция за търсене, но само за национални пътувания.

Търсачката на Deutsche Bahn 

 
Източник: https://reiseauskunft.bahn.de/bin/query.exe/en
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Информация на станцията
Знаци

На станциите (и в околностите им) 

трябва да има ясни обозначения за 
хора, пристигащи както в влак, така и с 
велосипед, предоставящи упътвания за 
паркиране или наем на велосипеди или 

за други услуги.

 

 

 

Локация на платформата

Високоскоростните влакове често спират само за няколко минути. За правилното 

управление на товаренето на велосипеди и избягване на възможни закъснения,
клиентите трябва да знаят на 
коя част от платформата ще 

спре техният вагон. Те трябва 
да се ръководят от диаграми – 

или хартиени (например 

Deutsche Bahn), или електронни 

(например SNCF), които ясно 

показват къде ще спрат 
вагоните. Освен това, преди 

пристигането на влака трябва 
да има гласови съобщения на 
платформата на местния/те/ 

език/езици, а за предпочитане 

и на английски език. Например: 

"Отделението за 
транспортиране на велосипеди 

се намира в предната част на 
влака" (ČD).

Източник: Deutsche Bahn

Вагон номер 7 предлага места за велосипеди

Signage of a cycle storage at a regional 

SNCF station (Villefranche sur Saône), France

Източник: Desmet, 2016
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Информация на подвижния състав
Отделението за велосипеди трябва да е ясно означено и на подвижния състав, както е 

показано на примерите по-долу:
SBB-CFF-FFS (Швейцария)

 
Източник: https://www.sbb.ch/en/travelcards-and-tickets/tickets-for-switzerland/bike-tickets.html

ZSSK (Словакия) – IC влак за дълги разстояния

 
Източник: http://www.slovakrail.sk
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Достъп до платформите
Много е важно велосипедните знаци за железопътни гари да са ясно видими на главни 

велосипедни алеи най-малко на 3 км от сградата на гарата. Докато се доближавате до 

станцията, трябва да е ясен – както по отношение на маркировката, така и на 
инфраструктурата за колоездене – най-добрият начин да влезете в сградата и в 

паркинга за велосипеди. Трябва да бъде еднакво достъпно да се присъедините към 

основните велосипедни маршрути при пристигането си, както и при напускането на 
гарата.
Знак за ЖП гара на велосипеден маршрут в Унгария

 
Източник на снимката: Béla Németh (GySEV-Raaberbahn)

Велосипедите, особено електрическите, могат да бъдат тежки за всяка възрастова 
група. Още повече, ако пътуващите носят багаж, какъвто е случаят с многобройните 

туристи. Асансьорите на натоварените станции са стандартно средство за подобряване 

на достъпа до платформи. На по-малките станции, където асансьорите излизат твърде 

скъпо, трябва да се осигурят ескалатори за велосипеди или велосипедни стълбища. В 

случай на стълбище за велосипеди, трябва да има достатъчно разстояние от парапета, 
за да може багажът да бъде оставен върху велосипеда.

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
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Цени на билетите
Велосипедният превоз е услуга, която железопътните компании предлагат на своите
клиенти; следователно е приемливо последните да заплатят адекватна такса. За да се
намалят бариерите и да се насърчат хората да комбинират велосипед и влак,
велосипедните билети трябва да се заплащат на пътуване, а не на влак.

Според нас разходите за билети за велосипеди на национален влак не трябва да
надвишават 10 евро, а разходите за международен велосипеден билет не трябва да
надвишават 15 евро. В идеалния случай често пътуващите могат да се възползват от
годишните пропуски за велосипеди  или от многократните пакети за еднодневни
велосипедни пропуски, какъвто е случаят със швейцарските SBB / CFF / FSS. Например,

белгийските NMBS / SNCB предлагат дневен билет за велосипеди на стойност 8 евро
без ограничение за разписанието; същият тип билет съществува в Холандия (NS) за
6,10 евро. Клиентите на Deutsche Bahn, които имат BahnCard, заплащат 6 евро вместо 9

евро за велосипед при самостоятелни пътувания на дълги разстояния.

Често има разлика между международните и регионалните влакови услуги. Клиентите
понякога могат да намерят намалени регионални еднодневни трансгранични билети
(напр. Labe-Elbe, EURO-NISA-TICKET), които предлагат много добра цена за
транспортиране на велосипед, но това не винаги е удобен вариант за клиенти,

пътуващи на по-дълги разстояния.

Схеми за резервация на билети и канали за продажба
Трябва да има възможност за резервиране и закупуване на място за велосипеди чрез
следните канали: на гишето, на автоматични машини и онлайн. В доклада на ФЕК от
1999 г. бяха категоризирани 5 различни политики за резервация – от A (най-доброто)

до E (най-лошото).

A: Резервацията е по избор, а местата могат да бъдат резервирани в близост до
велосипедите;

B: Резервацията е по избор, но няма възможност за резервиране на места близо
до велосипедите;

C: Резервацията е задължителна;
D: Резервацията не е възможна, но има поне 20 места за велосипеди;

E: Резервация е възможна и има по-малко от 20 места за велосипеди.

Deutsche Bahn например има политика, при която билет за велосипед трябва да бъде 

закупен по същото време, когато се пътува с влакове IC и CNL (нощни). Това може да 
се направи онлайн. На уебсайта на компанията е упоменато, че по подразбиране 

пътническата седалка и мястото за велосипеда се намират в един и същи вагон. Такъв 

е случаят и с SNCF.

located in the same coach. SNCF has the same facility too.located in the same coach. SNCF has the same facility too.
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Паркиране на велосипедите около железопътни гари
Що се отнася до паркирането на велосипеди при железопътни гари, Холандия е на 
първо място. Два факта илюстрират и обясняват това: 40% от всекидневните пътуващи 

с влак пристигат с велосипед на ЖП гарата и 15% взимат велосипед след пристигането 

си, за да стигнат до целта си. Холандските железници NS и ProRail започнаха програма 
с цел да се създаде допълнителен капацитет за велосипеди в железопътния транспорт. 
В холандските ЖП гари вече има 444 000 места за велосипеди.

Железопътна гара в Нунспейт, Холандия

 

Източник: www.velopa.com/project-solution/station-nunspeet

В Холандия има четири основни типа велосипедни паркинги:

 Охраняеми станции с мениджмънт;
 Системи с автоматизиран достъп;

 Шкафове за велосипеди;

 Неохраняем паркинг.

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
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Система за споделяне на велосипеди, управлявана от железопътни компании

В идеалния случай железопътните компании трябва да наемат и собствени велосипеди 

за хора, които не желаят или не се нуждаят да използват велосипеда си за всички свои 

пътувания.

В Холандия е въведена единна чип-карта ("OV-chipkaart") за всички системи за 
обществен транспорт (влак, автобус, трамвай и др.) цялата страна. Скоро това ще бъде 

единственият валиден билет за цялата система за ОТ в Холандия. “OV-fiets” (ОТ-

велосипед) могат да се използват със същата карта.

Ако железопътната компания не използва собствена система, интегрираното издаване 

на билети с местните оператори на ССВ трябва да осигурява безпроблемно 

транспортиране от врата до врата. Например притежателите на BahnCards, издадени от 
Deutsche Bahn, имат "градски билет", включен в билета за влак до дестинацията им, 

което позволява използване на ОТ за последното пътуване. Това би могло да се 

разшири и до системи за споделяне на велосипеди.

"Call a bike“ – услуга за наем на велосипеди, предоставена от Deutsche Bahn (Германия)

 
Източник на снимката: PICTURE ALLIANCE/DPA
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6. Ключови фактори за успех от най-добрите практически примери
Технически изисквания за превоз на велосипеди
Достъпност (както на станцията, така и извън нея)
Велосипедните знаци за станции и терминали трябва да се поставят на главни 

велосипедни маршрути най-малко в рамките на 3 км разстояние. При приближаването 

до станцията трябва да е ясен, както по отношение на маркировката, така и на 
колоездачната инфраструктура, най-добрият начин да влезете в сградата или да 
получите достъп до паркинг за велосипеди. Също така трябва да е ясно как да 
получите достъп до основните маршрути за велосипеди при напускане на станциите. 

Асансьорите са стандартно изискване за съоръжения, разположени на различни нива 
(например за достъп до платформите на железопътните гари), въпреки че ескалатори 

за велосипеди или велосипедните стълби могат да бъдат алтернатива.

Превоз на велосипеди
Превозът на �цели� велосипеди следва да бъде възможен за всички обществени 

транспортни услуги. Трябва да има специална зона или стойка, където велосипедите да 

се съхраняват безопасно. В идеалния случай трябва да има достатъчно пространство за 

съхранение и маневриране на двойни велосипеди, велосипеди с легнали седалки и 

велосипедни ремаркета. Ако вагоните не са на нивото на земята, товаренето и 

разтоварването на велосипеди се улеснява чрез осигуряване на рампи.
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Окуражаване на използването
Основните условия за окуражаване на хората да комбинират колоезденето с 
обществен транспорт са:

Информация
Информация (онлайн: на гарите, в превозните средства): Сайтовете на компании за ОТ 

трябва да имат отделна секция, съдържаща цялата необходима информация, свързана 
с велосипедите (т.е. правила и условия) и онлайн търсачки с функция за търсене на 
превоз на велосипеди. В рамките на гари и терминали мястото на паркиране и наем на 
велосипеди трябва да бъде ясно обозначено. Трябва също така да се посочи къде 

клиентите трябва да отидат, за да натоварят велосипедите си (подкрепени от 
съобщения), за да намалят вероятността от забавяне. По подобен начин трябва да 
бъде означено самото превозно средство, където се съхраняват велосипеди.

Цени и система за резервации
Цените на велосипедни билети трябва да бъдат за пътуване, а не за отделна услуга. 
Разходите за велосипеден билет като придружен багаж на национален влак не трябва 
да надвишават 10 евро. Разходите за международен билет като придружен багаж не 

трябва да надвишават 15 евро. В идеалния случай често пътуващите могат да се 

възползват от годишните пропуски за велосипеди, мулти пакетите от 1-дневен пропуск 
за велосипеди или други изгодни оферти. Независимо дали купувате билет за влак от 
гише, автоматична машина или онлайн, би трябвало да можете да резервирате 

велосипедно място едновременно с това. Резервацията трябва да е по избор, а местата 
да могат да бъдат резервирани в близост до велосипеда (ако е възможно).

Системи за паркиране и споделяне на велосипеди

При по-големи възли велосипедите могат да бъдат съхранявани и достъпни, на 
охраняваните станции с управление, или с автоматизирани системи за достъп, или във 

велосипедни шкафове.

За клиенти, които нямат намерение да пътуват със собствен велосипед, велосипедите 

могат да бъдат наети от системи за споделяне на велосипеди. Ако компанията не 

използва собствена такава, интегрираното издаване на билети с местните ССВ трябва 
да осигури безпроблемен транспорт от врата до врата.

Текущ мониторинг
Мониторингът както на използването, така и на капацитета на съоръженията за 
паркиране на велосипеди гарантира, че паркирането отговаря на търсенето на 
определени станции и спирки. Това може също да установи дали има проблеми с 
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достъпа за велосипедисти, които се опитват да стигнат до обекта. Оценяването и
мониторингът на велосипедния превоз, свързан с обществения транспорт позволяват
въвеждането на политики и процедури, които могат да насърчат мултимодалните
пътувания, като същевременно намалят до минимум всякакви смущения за други
потребители.

Влак
Специфичните мерки, които трябва да бъдат приложени, за да се насърчат повече
велосипедисти да комбинират тези транспортни методи, са:

 Уверете се, че има подходяща инфраструктура в сградите на ЖП гарите 

(например асансьори, рампи, ескалатори за велосипеди и т.н.);

 Безопасен и сигурен паркинг за велосипеди;

 Обществени велосипедни системи – издаване на комбинирани билети;

 Ясна политика, която персоналът може да прилага с увереност.

Автобус

Нарастването на услугите за дълги разстояния и междуградските автобуси през
последните години е повлияло на европейския пазар на велосипеден туризъм, особено
в районите, слабо обслужвани от железопътна мрежа. Автобусните услуги предлагат
предимството, че обикновено са по-интегрирани с велосипедни маршрути (напр. в
някои случаи те имат една и съща инфраструктура: обществени пътища).

Специфичните мерки, които трябва да бъдат приложени, за да се насърчат повече
велосипедисти да комбинират тези транспортни методи, са:

 Паркирането на велосипеди на гари и дори спирки може да привлече 

пътуващите;

 Разглеждане на методи за транспортиране на велосипеди (външните стелажи 

например са рядко използвани в Европа, сравнено със Северна Америка);
 Ясна политика, която персоналът може да прилага с увереност.
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7. Препратки
Web/GIS приложение

 A nach B (Виена, Австрия): www.anachb.at

Организации
 Федерация на европейските колоездачи (Европа): https://ecf.com

 Dopravný podnik Bratislava, a.s. (Трафик компания Братислава): dpb.sk

 Imhd.sk: imhd.sk

 Dopravní podnik hl. m. Prahy: dpp.cz

 Виенски линии: wienerlinien.at

 Железопътни компании:

o Eurostar – Великобритания - eurostar.com

o Deutsche Bahn – Германия - bahn.de

o České dráhy (ČD) – Чехия - cd.cz

o Železničná spoločnosť – Словакия - zssk.sk, slovakrail.sk

o SBB/CFF/FSS – Швейцария - sbb.ch

o NMBS/SNCB – Белгия - belgianrail.be

o NS and ProRail  - Холандия – ns.nl, prorail.nl

http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transdanube-pearls
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8. Предложения за транснационална оценка на пилотни дейности
Основни показатели
Колкото повече показатели за успех се развиват в положителна посока и колкото 

повече заинтересованите са удовлетворени, толкова по-дълго ще оцелее системата. За 
всеки аспект са изброени редица подходящи показатели. Не всички аспекти обаче 

имат естествени показатели, а някои показатели са приложими за няколко аспекта. 
Важно е да се отбележи, че много от тези показатели са ex post (т.е. измерими само 

след въвеждането на системата). Следователно, те могат да бъдат използвани само 

като насоки за градовете, планиращи да внедрят системата, в сравнение с подобни 

градове, които вече са въвели такава.
Таблица 1 Списък с възможни индикатори, които могат да бъдат използвани за транснационална оценка

Цел Възможни индикатори
Подобряване на `имиджа на града` 	 Брой позитивни статии в медиите 

Повишаване на колоезденето 		 Промяна в дяла на колоезденето (%)

Намаляване на емисиите на CO₂ 	 Брой заменените пътувания (с автомобил) 

Управляване на търсенето на 
(обществен) транспорт

       Брой на пътуванията с ОТ/заменили автомобилните пътувания

Без ‘лоши новини‘ 	 	 	 Брой негативни статии в медиите� брой инциденти�кражби�

случаи на вандализъм
Ниски разходи за услуги и 

администрация
       Разходи за услуги и администрация на велосипед 

Ниски инвестиционни разходи 	 Годишни инвестиционни разходи 

Ниски текущи разходи 		 	 Текущи разходи 

Достъпност 	 	 	 	 Брой транспортирани велосипеди
Надеждност 	 	 	 	 Случаи на пълни/празни съоръжения за превоз или съхранение на
                                                                  велосипеди
 

 

Критерии за качество
Най-важните аспекти за оцеляването на велосипедния превоз:

1. Информация�
2. Достъпност за потребителите�

3. Безопасност�
4. Модел на финансиране�

5. Колоездачна инфраструктура в града.

Източник: „Оптимизиране на споделянето на велосипеди в европейските градове“, Наръчник, юни 2011
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Заключения
Основната цел на документа е да предостави насоки (1) на органите, заинтересовани 

от разработването на системи за превоз на велосипеди от планирането до 

внедряването им в експлоатация в градовете и общините по цялата река Дунав (2), 

както и на заинтересованите страни, които в сътрудничество с партньори, 

предоставящи услуги за обществен транспорт, искат да подкрепят развитието на 
колоездачната инфраструктура, за да осигурят повишен комфорт на велосипедния 
туризъм и транспорта.
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